Dlaczego nakezy serwisowae klimatyzacje

Wielu uzytkownikow samochodow zyje w przeswiadczeniu, ze jak co$ dziata to nie trzeba sie o to martwié.
Nic bard2|eJ mylnego! O potrzebie serwisowania klimatyzacji uswiadamiamy sobie najczesciej gdy sie zepsuje
i to jak Na zr0$¢ bywa, ze w upalny dzien, kiedy to wymagamy od niej aby dziatata na najwy zszych obrotach.

Nalezy pamigtaé, ze system klimatyzacji w samochodzie narazony jest na duzo wiecej szkodliwych czynnikc')w
niz system klimatyzacji w domu czy w firmie. Samochéd poddawany jest (szczegdnie na Iubelskich drogach)

niekoriczacym sie WStrzgsom, spod kér poprzedzajacych nas samochodéw wylatujg drobne kamyki uszkadzajac
chrodnice klimatyzacji, a filtr kabinowy czesto ,,zabity” liSEMi musi stale fitrowaé duze ilosci brudnego powietrza.
To wszystko powinno sk+oni¢ nas do zainteresowania sie klimatyzacjg choc¢by raz do roku.

Rola profesjonalnego serwisu klimatyzacji i chtodnictwa nie ogranicza sie tylko do podraczenia maszyny i zaraczenia
automatycznej procedury serwisowej! Tu pojawia sie szereg rézic pomiedzy przecietnym operatorem takiej
maszyny, a specjalistq. W kazdym samochodzie producenci przewidzieli rozne ilosci wprowadzonego czynnika
chrodniczego wraz z odpowiednig iloscig oleju smarujaco— uszczelniajacego. Jak to zwykle bywa, diaber tkwi

W szczegé*ach. Zdarza sie tak, ze ten sam model samochodu, z tego samego roku, a nawet z takim samym
siinikiem ma réznice konstrukcyjne i na przyktad posiada uktad klimatyzacji z rézng iloscig gazu. Znaczny brak gazu

$wiadczy o hieszczelnosci, nadmiar moze rozerwagé cary ukrad. Rézny moze byé tez olej do klimatyzaciji,
a nieodpowiednie jego dobranie moze bezpowrotnie uszkodzié caty ukrad, a w niekorzystnej sytuacj moze nawet
porazié pragdem operatora (') Takie zdarzenie moze mie¢ miejsce przy samochodach hybrydowych gdzie olej ma
dodatkowe wrasciwosci dielektryczne. Wpuszczenie do takiego uktadu juz nawet 1% niewtasciwego oleju moze

doprowadzi¢ do wielkiego spustoszenia w samochodzie elektrycznym lub hybrydowym. Dodatkowo od niedawna
dochodzi do rozréznienia rodzaju uzywanego w danym samochodzie czynnika chwodniczego. Obecnie jeszcze szeroko

stosowany jest czynnik R134a ale juz od kilku ostatnich lat zaczyna byé promowany nowy, proekologiczny ale
dyskusyjny czynnk R1234vf.

Ponadto dosy¢ czesto zdarza sig, ze niewyspecjalizowany serwis kazdego roku nie odcigga przepracowanego oleju i
dodaje tylko NOWY. Doprowadza to do zaolejenia carego uktadu co po pierwsze znacznie zmniejsza skutecznos$é
klimatyzacji, a po wtére moze uszkodzié np. sprezarke. Naprawa wtedy najczesciej idzie W tysiace z*otych.

Podobna, a nawet duzo gorsza jest sytuacja w ktoérej ktos odcigga caty olej i nie wpuszcza nowego lub wpuszcza go

zbyt maro. Wtedy sprezarka klimatyzacji musi pracowa¢ Na sucho i to jest najczesciej kwestia kilku dni kiedy dojdzie
do jej zatarcia. W takiej sytuacji pozostaje wymiana sprezarki oraz osuszacza a wczeéiej doktadne oczyszczenie
carego ukradu specjalnym urzadzeniem z wykorzystaniem profesjonalnych érodk 6w myjacych.

Na koniec pozostajg juz tylko prozaiczne sprawy serwisowe jak wymiana filtra kabinowego aby nie wdychaé
bezposrednio z dworu wigkszych czgsteczek brudu oraz ozonowanie kabiny pozwalajgce doraznie zlkwidowacé
znajdujace sie we wnetrzu pojazdu rozwijajace sie bakterie i grzyby. Nalezy jednak zaznaczyé, ze Ozonowania

nie powinno by¢ stosowane zbyt czesto poniewaz ozon moze zniszczy¢ np. gabke znajdujaca sie w siedzeniach
powodujgc, ze stanie sie ona prochnem. Natomiast w przypadku gdy w samochodzie, pomimo zastosowania

ozonowania, w dalszym ciggu unosi sie nieprzyjemny zapach, nalezy zastosowaé profesjonalne czyszczenie
chemiczne parownika pod cinieniem z uzyciem np. produktéw niemieckiej firmy TUNAP.
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